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Kulturelle Einrichtungen fehlen in Rondorf. Es werden die Angebote des
Stadtzentrums Koln frequentiert.

Anreize, wie zum Beispiel giinstige Mieten fiir einfache Raumlichkeiten und
AuBenflachen, kénnten Kulturschaffende zur Ansiedlung bewegen (vgl. Stadt
Koln 1997: 19).

Alteneinrichtungen fehlen ebenfalls. Da die im Stadtgebiet von Kéln vorhande-
nen Alteneinrichtungen 100%ig ausgelastet sind, sollte aufgrund des vorhande-
nen Bedarfs eine Alteneinrichtung in die Planung mit einbezogen werden (vgl.
Stadt KoIn 1997: 19).

Bewertung

Die integrierte Raumanalyse kommt zu dem Ergebnis, dass in den neuen
Bebauungsplan-Gebieten soziale Einrichtungen erstellt bzw. in den zukinftig
aufzustellenden B-Plan-Entwiirfen entsprechend zu beriicksichtigen sind. Im
Nordwesten von Rondorf, in den groeren neu ausgewiesenen
Wohnungsbaugebieten, sind zusétzliche Standorte, wie Kindertagesstatten,
Spielpldtze,  Jugendeinrichtungen,  Sportanlagen und  Bolzplatze,
Alteneinrichtungen sowie eine Grundschule und eine weiterfiihrende Schule
vorgesehen.

5.3.3 Verkehr
Im folgenden Abschnitt wird die Verkehrssituation in und um Rondorf erldutert

Uberortliche Verkehrssituation

Hinsichtlich des Motorisierter Individualverkehr (MIV) bestehen in Rondorf gute
Verkehrsverbindungen. Im Norden besteht Anschluss an die A 4 und die A 555
uber den Verteilerkreis, im Osten an die A 555 iiber den Kiesgrubenweg und

im Stden besteht Anschluss an die A
553 lber die L 150. Verschiedene
Kreisstralen verbinden die Orte

Rondorf, Meschenich und Immendorf

untereinander (vgl. Stadt Koéln 1997:

Abb||dung 27: Buslinienplan (Ausschmﬂ)
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Heumarkt - Chlodwigplatz - Arnoldshéhe - Rondorf - Meschenich.

Bewertung

Die OPNV- Situation ist dringend zu verbessern. Zum einen existiert keine
Verbindung nach Immendorf und zum anderen sind die Busse zu StoBzeiten
immer Uberfillt. Eine Optimierung wird durch den Bau der geplanten Stadtbahn
erreicht.

Nach dem Nahverkehrsplan Kéln und dem derzeitigen Stand der Fortschreibung
wird weiterhin die Bus-Linie 132 eine Anbindung der Stadtteile Meschenich und
Rondorf/ Hochkirchen an die Innenstadt gewdhrleisten. Eine Netzoptimierung
der Stadtteilverbindungslinien wird derzeit gepriift.

Zu diesen MaBnahmen zdhlen neben zum Teil gednderten Streckenfiihrungen
und Taktdnderungen unter anderem eine Verbindung zwischen Immendorf und
Rondorf (vgl. Stadt Kéln 2000 B: 11 - 12).

Ein Anschluss an den Bahnhof Kalscheuren (Bahnstrecke Koln-Bonn) ist zur Zeit
nicht gegeben.

Ortliche Verkehrssituation

Uber die Rondorfer HauptstraRe, KapellenstraBe, Rodenkirchener StraBe und
die Bodinger StraBBe wird der grofte Teil des MIV abgewickelt. Sie sind bezlig-
lich ihrer Funktion DurchgangsstraBen, HauptstraBen und innerértliche
Verbindungsstrallen.

Die Rondorfer HauptstralBe ist besonders im ersten Abschnitt sehr eng. So hat
der StraBenraum im Bereich der ehemaligen Kirche Heilige Drei Kénige nur eine
Breite von 6 m und weitet sich dann in Richtung der Einmiindung der
KapellenstraBBe auf 10 m aus. Erst ca. 50 m nach der Abzweigung Am Hoéfchen
und dem Ubergang in die Rodenkirchener StraBBe hat sie eine durchgingige
Breite von 12 m. In einigen Bereichen steht die Bebauung so nah an der
Fahrbahn, dass fir den FuBweg nur wenige Zentimeter lbrig bleiben. Zudem
stehen einige Hauser nicht parallel zur StraBe, sondern die Hausecken schnei-
den in den Strafenraum ein.

Die zwei Buslinien (131, 132) flihren  Abbildung 28: Rondorfer HauptstraBe

ebenfalls durch die Rondorfer
HauptstraBe. Vor der Gaststdtte Zum
Treffpunkt besteht eine Umsteige-
moglichkeit zwischen den beiden
Linien. Infolge dessen kreuzen hier
viele Fahrgaste die Fahrbahn. Auch
wenn der Verkehr nicht sehr hoch ist,
wird dieser von den Rondorfern doch
als stérend empfunden.*

Besonders Radfahrer, die die
Fahrbahn mit dem MIV teilen mdss-

32 Siehe Ergebnisse der Birgerbefragung in Kapitel 5.4
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sen, sind gefdhrdet. In den Bereichen, wo die FuBwege nur knapp 50 cm breit
sind, muss im Begegnungsfall (zum Beispiel mit Kinderwagen, Rad fahrenden
Kindern) auf die Fahrbahn ausgewichen werden.

An den groéReren Strallen sind FuBwege vorhanden. In den Neubaugebieten fin-
det der FuRgangerverkehr haufig auf Mischverkehrsflachen statt.

Es sind keinerlei Uberquerungshilfen vorhanden. Nur im Bereich der
Einmiindung zur HahnenstraBe wird der Asphaltbelag voriibergehend von
Pflaster abgelost. Ob dieses eine bewusste Malinahme ist oder nur eine Folge
der Erneuerung des Bodenbelages in der HahnenstraRe ist unklar. Fiir den
Fahrradverkehr existieren innerhalb der Siedlung keine separaten Fahrradwege.
Fir den ruhenden Verkehr sind in den Einfamilienhausgebieten Garagen,
Carports und Stellplatze auf den Grundstlicken vorhanden. Bei den
Wohngebieten in mehrgeschossiger Bauweise finden sich héaufig
Sammelgaragen und Stellplatze. Im offentlichen StraBenraum der
Neubaugebiete sind Parkpldtze ausgewiesen. Besonders problematisch ist
jedoch die Situation des ruhenden Verkehrs entlang der Rondorfer HauptstralRe
und der Rodenkirchener Stralle. Aufgrund der sehr schmalen Strafen verengen
viele oft beidseits auf der Fahrbahn parkende Autos den StraBenraum noch
zusétzlich. Inhaber von Geschadften beklagen, dass fiir Kunden nicht ausreichend
Stellplatze zur Verfligung stehen wiirden.

Bewertung

Bei den ortlichen Verkehrsbedingungen bestehen Probleme zur Haupt-
verkehrszeit im Bereich der Rondorfer Hauptstralle und der Rodenkirchener
StraBe, da der geringe Stralenquerschnitt den erhohten PKW Verkehr, den
Busverkehr und die oft beidseits halb auf der Fahrbahn parkenden Fahrzeuge
aufnehmen muss.

Da innerorts keine separaten Fahrradwege vorhanden sind, ist auch keine direk-
te Anbindung an die Radwege auBerhalb der Siedlung gegeben. Viele StralRen
enden am Siedlungsrand als Sackgasse und werden nicht als Ful}- und Radwege
in die Landschaft fortgefiihrt.

Die Parkraumsituation in Rondorf ist mangelhaft. Das enge Stralenraumprofil
lasst kaum Moglichkeiten zur Anordnung von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum
zu. Kunden der anliegenden Geschéfte parken halb auf dem Biirgersteig. In den
Neubaugebieten ist die Parkplatzsituation gut. Teilweise sind allerdings
Mischverkehrsflachen zugeparkt, da die Autos nicht in die Garagen gestellt wer-
den oder einzelne Familien mehrere Autos besitzen.
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5.3.4 Bevolkerung und Wohnen
Aufféllig in Rondorf sind die wachsenden Einwohnerzahlen. So stieg die
Bevélkerung insbesondere seit Beginn der 1990er Jahre stark an.

Abbildung 29: Entwicklung der Einwohnerzahl
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Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadt Ksln 2000 A

Bei der Altersstruktur dominieren die "jungen Familien" mit Kindern.

Abbildung 31: Altersstruktur
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Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadt Kéln 2000 A

Der Anteil der Arbeitslosen, der Sozialhilfeempfanger und der Auslander liegt
deutlich unter dem Stadtdurchschnitt.

Abbildung 30: Arbeitslose, Sozialhilfeempfénger und Auslénder

Rondorf Ko6ln
Arbeitslosenquote 6,9 % 12 %
Sozialhilfedichte 2,6 7

(Personen in % der Einwohner
mit Hauptwohnung)
Ausldanderanteil 8,4 % 18,9 %

Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadt Ksln 2000 A
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Die Bebauung in Rondorf besteht hauptsachlich aus flachenintensiven Einzel-,
Doppel- und Reihenhdusern. Die Dominanz der Einfamilienhduser bedingt eine
relativ kleine Anzahl von Wohnungen pro Wohngebdude, eine relativ grolRe
mittlere WohnungsgréfRe und durch den hohen Besatz an jungen Familien mit
Kindern auch eine relativ hohe Anzahl an Personen pro Wohnung.

Abbildung 32: Mittlere Wohnungsgréfie Abbildung 33: Wohnungen/Gebéude
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Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadt K&ln 2000 A Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadt K&ln 2000 A
Abbildung 34: Wohnflache/Person Abbildung 35: Personen/Wohnung
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Abbildung 36: Zuzugsgrinde
(Die wichtigsten Griinde fir den Zuzug in das Viertel/ den Verbleib im Viertel in Prozent,
Mehrfachnennungen waren méglich)

Rondorf
Preis/ Ausstattung der Wohnung 31
viel Griin/ ruhige Wohnlage 30
Ndhe zum Arbeitsplatz 23
eigenes Haus/ ET-Wohnung 20
Ndhe zu Verwandten, Bekannten 20
Atmosphére/ Image des Viertels 15
Vermittlung durch Bekannte 10
mit Partner zusammengezogen 7
vom Arbeitgeber vermittelte Wohnung 6
Ndhe zu Schulen, Kindergarten 5
gute OPNV-Anbindung 5
gute MIV-Anbindung 4
Nahe zu Einkaufsmoglichkeiten 1

Quelle: Gedndert nach BBR 1999: 31

Standortentscheidungen werden in der Abwdgung zwischen zahlreichen
Kriterien getroffen und sind damit auch Ausdruck individueller Praferenzen.
Eine Befragung in Rondorf flihrte zu folgenden Antworten nach der Frage zu
den Zuzugsgriinden.

Aufgrund der neu ausgewiesenen Wohnflachen in der Fortschreibung des FNPs
ist mit einem weiteren Zuzug von jungen Familien mit Kindern zu rechnen, die
sich den Wunsch nach einem Eigenheim erfiillen wollen.
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5.4 Ergebnisse der Biirgerbefragung

. . . :e1  Die "typischen Rondorfer"
F0|gend sind die Ergebnlsse der schrift Zundchst ist einmal zu sagen, dass es den typischen Rondorfer
lichen BUrgerbefragung angerhl‘t, die nicht gibt. Jedoch gibt es eine Menge von Eigenschaften und
. . Vorstellungen, die eine Grofizahl der Birger Rondorfs vereini-
im Rahmen der Einladung zur 1.

gen.

Burgerwerksta’[t erfo|gte (F|yer "Wohin Diese "typischen Rondorfer" haben sich ihren Traum vom
Wohnen im eigenen Haus erfillt. Da es nicht viele

steuert Rondorf?")- Die Antworten wur- Neubaugebiete mit Reiheneigenheimen in Kéln gibt, ist Rondorf

den |ed|gl|Ch nach der Frageste”ung zur Heimat geworden. Man ist zufrieden, schlielich wollte man
ein Eigenheim, aber am Viertel gibt es trotzdem einiges zu kriti-

("VVaS Stél’t?", "Was gefa||t7", "Was sieren. Es fehlt an vielem und mancher ist von seinem ehemali-
konnte besser sein?" und "Rondorf in 9" Wohnort eirTe l?essere Infrastruktur gewohnt. Wie gehen

i . ) o die Rondorfer mit diesen Problemen um?2
Stichpunkten") sortiert, eine qualitative Zum GroBeinkauf sefzt man sich ins Auto und féhrt nach

. . Rodenkirchen, Brihl oder Hurth. Manch kleiner Einkauf wird
Ordnung wurde dabei nicht vorge- unterwegs auf dem Weg von der Arbeit erledigt. Auch in der

nommen. Diese Befragung war nicht Freizeit orientiert man sich groBréumiger, ist flexibel und hat
" iv fil dorf d Anspriche.
reprasentatlv ur ganz Rondorf, sondern Die umliegenden Industriegebiete sind ohne gréfere

g|bt nur ein erstes Meinungsb”d W|eder Bedeutung, da man im Handels- und Dienstleistungssektor

arbeitet. Es fahren viele Erwerbstétige in die Kélner Innenstadt
oder nach Bonn, Brihl und Leverkusen.

Man ist viel und meistens mit dem Auto unterwegs. Aber im
Bergischen Land wére man noch weiter "ab vom Schuss' gewe-
sen und so hat man den teuren Baupreis fir ein Grundstick in
K&In bezahlt. Denn man stammt aus Kéln, hat seine
Verwandten und Bekannten in der Stadt und méchte die
Angebote der Grofistadt weiter nutzen, auch wenn man jefzt
am Rande wohnt (vgl. BBR 1999: 67).

Das gefllt... Das stort...
dorflicher Charakter - kein Ortskern
alte Hofe - fehlende Infrastruktur
kleine Geschafte - kein 'Raum’ fiir Jugendliche und Kinder
junge Familien - Verkehrsfluss durch die Hauptstrafie
Sauberkeit auf den StraRen - zu enge Blirgersteige an der Hauptstralle
Néhe zu KoIn, zum Rhein, zum - zugeparkte HauptstraRe
Griingrtel - Raserei an der HauptstraBe
Anbindung an die Autobahnen - Fehlen von Zebrastreifen
Busanbindung . fehlende Radwege
aktive Dorfgemeinschaft - Busiiberlastung zu StoBzeiten
Nachbarschaftshilfe - Unterflihrung zur Bonner LandstraBe oft
Gefiihl der Sicherheit unter Wasser
Kaisers - zusammenhangslose Bebauung 'alt - neu!'
TUS-Rondorf (Engagement flr - die ehemaligen Gebdude des Opel Miiller

Kinder) - Spielplatze nur in den Neubaugebieten
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Das kénnte besser sein...
Schaffung eines Ortskerns
Marktplatz
FuBgdngerzone
Biirgerhaus fir alle Altersstufen
Jugendzentrum/ Betreuungseinrichtungen fiir Kinder
Freizeitangebote fiir Kinder und Jugendliche
weiterfiihrende Schule
Fachdrzte (Kinderarzt, Augenarzt)
Drogeriemarkt
Cafés
grofRrdumiges Verkehrskonzept
Umgehungsstrale
Strafenbahn
Ausbau von Fahrradwegen
Stellplatze fir die Hauptstrafe
Zebrastreifen
Tempo 30 Zone an der alten Kirche
StraBengriin
Spielplédtze
Sportplatz mit Sporthalle und Schwimmbad

Rondorf in Stichpunkten...
schoner, landlicher, stadtnaher, ruhiger Vorort von Koln
unattraktives Strafendorf auf dem Weg zur Besserung
Vorort mit dérflichem Charakter
expandierender Vorort mit zu verbessernder Infrastruktur
dynamisches Dorf, in dem Jung und Alt zusammenleben
leicht verschlafen
ehemaliges StraBendorf, das in den letzten Jahren liberproportional gewachsen ist
und sich jetzt miht, seinen Charakter zu bewahren
kleiner Durchgangsort mit sehr groBem Zuzugsgebiet
aufstrebender Stadtteil, kinderfreundlich und gute Wohngegend
zur Zeit eher hésslich als schén
landlich, aber nicht zu abgelegen
ein Dorf, dessen Hauptstrale von Anfang bis Ende zugeparkt ist
gut fiir Familien mit Kindern, kinderreich
Ort zum Wohlfiihlen, nettes Wohndorf
Dorf mit Wohn- und Schlafsiedlungen flir Familien auf dem Kélner Land
riesige Wohnsiedlung ohne mitgewachsener Infrastruktur und ohne
vernlnftige Gewerbefldchen
liebenswertes groBes Dorf mit alten Hofen und typischen Toren und ein
gewaltiges Neubaugebiet, das kaum zusammenpasst
kein Profil mehr, keine Attraktivitat
Dorf ohne Ortskern
typisch gewucherte Vorstadt
Vorort ohne eigene Pragung mit dringendem Gestaltungsbedarf
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Es zeigt sich deutlich, dass von Rondorf als "Dorf" gesprochen wird. Die
Einwohner fiihlen sich nicht unbedingt als "Kélner", sondern eher als
"Rondorfer". Es wird das Wachstum des Ortes erwdhnt und in dieser Form auch
kritisiert. Wahrend auf der einen Seite das landliche Wohnen und die attrakti-
ve Ndhe zur Kolner Innenstadt Erwdhnung findet, steht auf der anderen Seite
das hohe Verkehrsaufkommen und das Fehlen von Versorgungseinrichtungen in
der Kritik- zwei Punkte, fiir die sicher ein Zusammenhang besteht.

5.5 Starken-Schwachen-Analyse
Die Ergebnisse der Blrgerbefragung werden nun in Kombination mit den sta-
tistischen Untersuchungen in die Starken-Schwachen-Analyse eingebracht.

Stérken Schwéchen
Allgemeine Rahmenbedingungen

e Aufbruchstimmung/ Wille zur e Mangelhafte Kooperation mit der
Verbesserung Stadt
o Uberschaubarkeit des Stadtteils
e Entwicklungsflachen vorhanden
Bevdlkerung
e Bestdndige Zunahme
e Positiver Wanderungssaldo
e Hoher Anteil der jungen
Bevolkerung (Familien) im
arbeitsfahigen Alter
e Viele Kinder und Jugendliche
Stadtplanung/ Zentrum

e Historische Strukturen e Fehlender Ortskern

e Dorflicher Charakter e Zusammenhangslose Bebauung

e Kleinteilige Strukturen an der an der HauptstralRe
HauptstralBe

e Sauberkeit auf den StraBen
o Ausbaufdhiger Zentrenansatz

Kultur/ Soziales

o Aktive Dorfgemeinschaft e Spielpldtze
e Nachbarschaftshilfe o Fehlende Angebote fiir die
Jugend

e Fehlende Alteneinrichtung

e Fehlendes Kulturangebot

e Wochenend- und
Tagesgastronomie

e Monostrukturierte gedeckte
Sportanlagen
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Einzelhandel und Dienstleistung

e Neuer Supermarkt e Fehlende Versorgung in nahezu
allen Bereichen
e Fehlender Arbeitsmarkt
Verkehr
e Regionale Verkehrsanbindung o Offentliche Verkehrsanbindung
des MIV e Busiiberlastung zu StoRzeiten
e Fehlendes Radwegenetz
o Verkehrsfluss durch die
HauptstralRe
e Radfahr- und fuRgangerfeindlich
e Fehlende Stellplatze
Griinflachen
e Wasserwerkswaldchen o Nutzbarkeit der innerértlichen
e Forstbotanischer Garten Grunflachen
o Kiesseen e Fehlendes StraBengriin

Aus dieser Stadrken-Schwachen-Analyse erfolgt die im nachsten Kapitel die
Erarbeitung des Leitbildes.
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